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Kontaktinformation till sokande
Trafikforvaltningen, Region Stockholm i samverkan med Trafikkontoret, Stockholms Stad ar
sokande for dessa avlysningar i samband med projekt Norra Danviksbron.

Kontaktuppgifter:

Region Stockholm

Mats Soderlund, Projektledare Trafikforvaltningen
Mejl: Mats.soderlund @regionstockholm.se
Telefon: 08-1233 30 87

Stockholms Stad

Jenny Gustafsson, Projektledare Trafikkontoret
Mejl: jenny.gustafsson@stockholm.se

Telefon: 08-508 263 56

Projektet kommer att komplettera och informera Sjofartsverket med kontaktuppgifter till de
entreprendrer som utfor arbetena da dessa upphandlingar ar klara.
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Tid for avlysning (datum och klockslag)

Nedan redovisas de tider vi ansoker avlysning och partiell avlysning for. Med avlysning menar
vi totalt avstdngd kanal och ingen trafik kan passera genom kanalen. Med partiell avlysning s&
avses att framkomligheten p&verkas men viss trafik kan passera.

Tabell 1: Avlysningar for rivningsentreprenad, demontering bro

Avlysning/Partiell avlysning Start Slut Pdverkan

Partiell aviysning 2023-07-31, 00:00 2023-09-03, 24:00

Farledsbredd 17 meter Pram lings en kajsida

Partiell aviysning 2023-09-04, 00:00 2023-11-05, 24:00

Ej 6ppningsbar bro Broklaff gar ej att lyfta

Farledsbredd 17 meter Pram langs en kajsida

Segelfri hojd 10,8 meter Skyddsnit under broklaff

Avlysning 2023-11-06, 00:00 2023-11-17, 24:00

Helavstangd farled Sjokran i kanalen for bortly ft av
broklaff

Partiell aviysning 2023-11-18, 00:00 2023-12-03, 24:00

Ej 6ppningsbar bro Broklaff gar ej att lyfta

Farledsbredd 17 meter Pram lings en kajsida

Segelfri hojd 10,8 meter Skyddsnit under broklaff

Avlysning 2023-12-04, 00:00 2023-12-15, 24:00

Helavstangd farled Sjokran i kanalen for bortly ft av
broklaff

Partiell aviysning 2023-12-16, 00:00 2024-07-07, 24:00

Farledsbredd 17 meter Pram langs en kajsida

Tabell 2: Avlysningar for huvudentreprenad, uppbyggnad bro

Avlysning/Partiell avlysning Start | Slut | Paverkan

Partiell avlysning 2024-07-08,00:00]  2025-11-13, 24:00]

Farledsbredd 17 meter Pram Lings en kajsida

Avlysning 2025-11-14, 00:00|  2025-12-11, 24:00|

Helavstangd farled Sjokran i kanalen for lyft och
montering av motvikt, stodbock
och maskinhus

Partiell aviysning 2025-12-12, 00:00| 2026-04-16, 24:00|

Farledsbhredd 17 meter Prdm lings en kajsida

Avlysning 2026-04-17, 00:00| 2026-04-30, 24:00|

Helavstingd farled Sjokran i kanalen for lyft och
montering av broklaff

Partiell aviysning 2026-05-01, 00:00| 2026-11-01, 24:00|

Ej ppningsbar bro Broklaff gér e att lyfta

Farledsbhredd 17 meter Prdm lings en kajsida

Partiell aviysning 2026-11-02, 00:00 2027-03-31, 24:00

Farledsbredd 17 meter Pram Lings en kajsida
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Vi kommer utéver ovan angivna tider vara i behov av avlysningar som varar i maximalt tre
dagar vid sex tillfallen:
e tre tillfillen under rivningsentreprenaden under 2023/2024 samt

o tre tillfillen under huvudentreprenaden f6r uppbyggnaden av bron under 2025/2026.
Ansokan for dessa kommer skickas separat nar entreprendr finns pa plats.

Plats/farled for avlysning

Avlysningen avser den allménna farleden 915, i delen under Danviksbroarna och i kanalen.
Sjokortsunderlaget visar paverkan pa kanalens bredd pga. att en yta for pram kravs. Pédverkan
for sjotrafiken vid de olika tiderna for avlysningarna framgar av tabell 1 och 2.

Teckenférklaring

Omrade f&r uppstdllning av pram under hela riwvningen och nyproduktion.

------- Omrade fér inttermittent arbete med pram. Pram upstdllning endast en sidan 1 taget.
Inttermintet arbete exepelvis skyddancordning, inspektion m.m.

4 ka

. /Danviksbron

Figur 1. Sjokortsunderlag. |
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Orsak

Det som bendmns som Danviksbron &r egentligen tva separata broar, Sédra och Norra
Danviksbron. Omfattande &tgarder kriavs pa Norra Danviksbron.

Norra Danviksbron &r en 6ppningsbar bro som ar uppford som en kombinerad gatu- och
jarnvagsbro. Bron byggdes mellan dren 1917-1922 och ir 4n idag en viktig lank 6ver
Danvikskanalen.

Norra Danviksbron har sedan flera &r tillbaka uppnatt sin tekniska livslangd, konstruktionen
ar uttjant och har omfattande skador. Bron méste snarast atgirdas for att kunna behalla sin
funktion for trafik. Stora delar av bron maste rivas och byggas upp pa nytt. En viktig
forutsittning for projektet ar att arbetet utférs innan projekt Slussen ar klara da Saltsjobanan
ater skall trafikeras till Slussen. Norra Danviksbron planeras att fardigstillas sa att
Saltsjobanan kan driftsittas Q4 2026.

Arbete pagéar nu med detaljprojekteringen for utforandet. Genomfoérandet paboérjas under
sommaren/hosten 2023 och pagir tom 2026.

Atgirder

Arbetena planeras 6vergripande och i detaljerade skeden for att optimera dem och minimera
paverkan pé sjo- och vigtrafiken. Befintlig bro méste kopplas ur och sedan till stor del rivas,
detta utfors som forberedande arbeten innan uppbyggnaden av bron utfors. Genom att
samordna dessa entreprenader och planera dess skeden sa optimeras tidsplanen for att
minimera tiden f6r avlysningen och paverkan péa sjotrafiken.

Projektet arbetar 4ven med produktionsplanering och en skedesplanering for genomforandet.
Syftet med detta har framforallt varit att se hur produktionen kan genomforas och hur
sjotrafiken paverkas, samt vilka delmoment som &r kritiska och hur dessa kan sékerstéllas och
optimeras for att minimera paverkan. En del i detta arbete ar att identifiera de kritiska
arbetsmomenten och samordna samt prioritera dessa for hur och nar de ska utforas; dels de
arbetsmoment som péaverkar sa pass mycket att det krivs avlysning och avstdngning av hela
kanalen, dels de arbetsmoment som innebér att det blir en paverkan men att sjofarten delvis
kan passera.

En annan viktig atgird ar att projektet kontinuerligt arbetar med att identifiera risker och ta
fram riskreducerande &tgarder. Det har utforts en riskanalys for avlysningarna och detta
arbete ligger till grund f6r hur avlysningarna kan utféras. Las mer under rubriken riskanalys.

Projektet ansoker darfor om bade avlysning av hela kanalen samt partiella avlysningar, da
sjotrafiken till viss del kan passera.
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Samrad

Projekt Norra Danviksbron har genomfort informationsméten med Sjofartsverket och med
Stockholms Hamnar vid flera tillfillen for att informera om projektet och dess planering och
péverkan pé framkomligheten for sjotrafiken. Mote och informationsutbyte har dven
genomforts med Sjofartsverket och Trafikverket avseende projekt Sodertilje Sluss for att
underlitta samordning infor projektens ansokningar avseende avlysningar.

Projektet har dven haft avstimningsmoten med Nacka Kommun och Stockholms Stad, liksom
kontakt med berorda verksamheter som direkt paverkas av produktionen i form av
marktillgdng for etablering, sisom Bonava och Boule & Bersa.

Projektet har under oktober 2022 ocksa genomfort tva informationsméten till andra berorda,
nirliggande verksamheter, for att informera om kommande arbeten i projektet.

Allménheten hélls informerade via f6ljande media, www.regionstockholm.se/danviksbron.

Kontakt Trafikforvaltningen/SL:
e SL Kundtjanst 08-600 1000
e SL.se/kundservice

Kontakt Trafikkontoret Stockholms stad:
e Tycktill-appen
e Telefon 08-651 00 00


http://www.regionstockholm.se/danviksbron

J& Region Stockholm

7(7)
Trafikférvaltningen ANMALAN Trafikkontoret
Investeringsprojekt 2022-10-27 Infrastruktur
Version 2.0
Riskanalys

Projektet arbetar kontinuerligt med att identifiera projektets risker och ta fram
riskreducerande atgirder for att minimera dem.

Nir det giller de maritima riskerna har en riskanalys utforts tillsammans med projektor och
Stockholms hamnar. Nedan har vi noterat de risker som kraver &tgarder.

Tabell 3: Riskanalys maritima risker

Risker Riskreducerande atgéarder
Allman kommunikation. Risk att avlysningar inte e |dentifiera informationskanaler med hjalp av
uppmarksammas av fritidsbatar. Handelskammaren i Vasteras, Sjofartsverket,

Stockholms hamnar, ex. WTS (Water traffic service),
Trafik Stockholm, batunioner m.fl.

e Infor varje avlysning informerar och bekraftar
sokande att aktuella tider géller till Sjofartsverket
och Ufs-redaktionen.

Kommunikationssystem vid bron. Risk att brons e  Sakerstalla att liknande system ska fungera under

kommunikationssystem inte fungerar, faller bort genomforandet.

under genomforandet. Det finns informations- e  Sikerstilla stromférsérjning/ kommunikation samt

skyltar, hogtalare, "kommunikationsradio”, flytt av utrustning pa delar av bron som rivs.

belysning, markeringar for farledsbredd vid bron

idag.

Féremal och material fran brobygget hamnar i e Sikerstilla att projektet ej paverkar kanalens djup

kanalen. Risk for paverkan av kanalens djup och och bredd.

bredd. e Scanning alt. ramning av kanalbotten fore och efter
genomférandet.

e  Pram anvands som skyddszon mot fallande féremal/
material fran kajsidan.

Risk for pakorning/ kollision av pram. Pramen e  Minimera antal flyttar av pram.

kommer delvis inskranka i farleden samt behoéva e  Pradmen ska mirkas ut val for att vara synlig.

byta kajsida vid ndgra tillfallen. e Vil fortojd pram. Sakerstills genom skyddsronder.
Belastning pa kajen, risk att kajen skadas och e  Minimera stora laster nara/ pa kajkanter. Inga
behdéver repareras. Reparationer kan leda till tyngre arbeten avseende materialupplag och tunga
ytterligare avlysningar. maskiner pa kajen.

e Produktionsmetoder viljs for att minska paverkan,
exempelvis borrade palar.

Trafik uppmarksammar inte avlysning. Sjotrafik e Avlysningen tydliggors fysiskt med ex. bojlinor och
kommer in i arbetsomradet belysning. Vid ev. behov av omlaggning av farled
norr om kanalen tas dialog med Transportstyrelsen.
Risk att avlysningstiden for helavstiangd kanal e Tidig avstamning kommer utféras med entreprenor.
forskjuts i tid. Forsenad kontraktsskrivning med e Projektet fortsitter fora en tét dialog med
entreprendr p g a éverprévning av upphandling Sjofartsverket i hiandelse av avvikelse fran tidplan.

eller att entreprendr inte klarar given tidplan.
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