ahy
o

() SJOFARTSVERKET

Malarfarlederna forbattras
for Okad kapacitet och sakerhet

Sidfartsverket muddrar farlederna till Malarhamnarna Véasteras
och Koping for hogre lastkapacitet eftersom storre fartyg leder
till mindre miljopaverkan. Farledsutmarkningen uppgraderas
ocksa. Projektet &r ett led | regeringens vision om att minska
de fossila utslappen med 70 procent 2010-2030.
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Meélarfarlederna strécker sig fran Sddertélje in till Vésteras och Képing. Rédmarkerad férg visar var muddring ska ske. Illustration: Jan Henriksson



Sjofartsverket muddrar och
hamnarna okar kapaciteten

Projektet ar nédvandigt for att 6ka sakerheten i Malaren. Det &r till nytta bade for
manniskor, miljén och samhallsekonomin genom 6kad kapacitet som avlastar vag-
och jarnvagsnatet. | augusti 2021 inleds muddringen av de allmanna farlederna

901 och 904 till Vasteras och Képing.

Bakgrunden &r att regeringen gett Sjofartsverket i
uppdrag att forbattra framkomlighet och sékerhet i
farlederna i Milaren upp mot Visteras och Kopings
hamnar.

Arbetet inleds kring Galten och Kvicksund. Det
fortsédtter sedan utét strax forbi Hjulstabron. Mu-
ddringen berédknas vara klart pa fyra manader till
arsskiftet 2021/2022. Vid eventuell tidig islaggning
avslutas dock kvarvarande arbete hosten 2022.

Sammanlagt omhéndertas cirka 1 miljon kubikme-
ter massor som atertippas i dumpningsomraden, tidi-
gare godkidnda av myndigheterna. Av den méngden
ar cirka 35.000 kubikmeter férorenade massor som
hanteras pa land genom Véasteras respektive Kopings
projekt.

VINNANDE KONCEPT

De fororenade massorna blandas med slagg, cement
och aktivt kol, som leder till minimal miljopaverkan.
Hanteringen leder till att de tidigare fororenade
massorna omvandlas till stabiliserade markytor som

foretag kan anvianda for mellanlagring i nira anslut-
ning till hamnarna.

Behovet av okad sjofart in till Visteras och Koping
kommer i en tid nér Stockholms Hamnar nyligen invigt
Norviks hamn, en djuphamn i Nyndshamns kommun.
Langtgaende planer finns pa att 6ppna matarlinjer
mellan Norvik och Médlarhamnarna.

ATTITYDFORANDRING

Produkternas transportsitt fran séljare till kund far
allt storre betydelse, visar en Sifo undersokning som
genomfordes hosten 2019 pa uppdrag av Sjofartsverket.
Tva av tre konsumenter foredrar hallbara trans-

porter framfor korta transporttider. I undersokningen
gjordes drygt 1000 webbintervjuer och av dem visade
43 procent att hallbara transporter var viktigare 4n
snabba transporttider, jamfort med for fem ar sedan.

Johan Bjérk, platschef PEAB anléggning pé Grindsdngens verksamhetsomrade i Vésteras, informerar representanter for Sjofartsverket,
Vésteras stad och Képings kommun, om arbetet med muddermassorna.
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Geografiskt topplage
for Malardalshamnarna

Tack vare hamnarnas geografiska placering nas halften av Sveriges befolkning
och en tredjedel av svensk konsumtion inom 15 mils radie.

Sjofartsverkets projekt pagar fran hosten 2021 till 150 x 23,8 x 7 meter. Nar Sodertilje sluss och kanal ar
2024. I atagandet ingar muddring, farledsutmérkning ombyggd, farleden och hamnbasséngerna muddrade,
samt ledverk vid Hjulstabron. Projektet dr kostnads- samt en ombyggd Hjulstabro pa plats, kan fartygens

berdknat till cirka 350 miljoner kronor. maxmatt 6ka till 160 x 24 x 7 meter.
Okade satsningar pa battre farledsutmérkning 6kar Nér det géller Hjulstabron jobbar Trafikverket
sékerheten i Malaren. vidare med den fragan.

Hanteringen av muddermassorna i Vasteréas leder
till att staden far hyreintdkter medan foretagen far
tillgang till yro nara hamnen.

KAPACITETEN OKAR

Nuvarande maxmatt for fartyg till Vasteras och
Koping dr 135 x 18 x 6,8 meter. Med anpassningar
i Sodertélje, farled och hamnar, exklusive ombyggd
Hjulstabro, blir maxstorleken for fartyg upp till
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Vésteras hamn. Kopings hamn.

Foto: Agne Hornestig

Wasa Dredging Oy kommer att muddra Mélarfarlederna. Bilden tagen hdsten 2020 i farleden till Hargs hamn.



Fragor och svar om muddring i Méalarfarlederna

Varfor vill man kunna ta in stérre fartyg i Malaren?
Transportkostnaden sénks genom att fartyget kan ta
mer last. Miljomé&ssiga férdelar uppnas genom att ham-
narna i stérre utstréackning kan ta emot miljévanligare
stdrre fartyg som lastar mer.

Storre fartyg innebar farre fartyg for att frakta samma
mangd gods.

Vad hander om ett fullastat tankfartyg gar pa grund
eller kolliderar i Malaren?

Alla tankfartyg maste ha dubbel botten foér att minimera
risken for utsldpp om en olycka skulle intréffa och det
blir &ven i fortsattningen obligatoriskt med lots ombord.
Tankfartygen ar uppdelade i sektioner. Méangden bransle
som kan lacka ut vid en eventuell olycka begrénsas dar-
med. Tankarna innehaller mellan cirka 1200 och 2800
kubikmeter. Ett stdrre fartyg innebér inte storre tankar.
Det har i stéllet flera tankar.

Hur skyddar man Malaren som ar en viktig dricks-
vattentakt?

Genom att genomfora sakerhetshojande atgarder
minskar risken for olyckor. Farligt gods transporteras
pa Malaren sedan lange och de storre tankfartygen har
inte mera brénsle i varje enskild tank &n de fartyg som
trafikerar Mélarens farleder i dag. De sé@kerhetsforeskrif-
ter som finns f6ljs och ska fdljas.

Dessa &r till exempel krav pa lots ombord, dubbla skrov
mm. | projektet har en ananalys gjorts dver tdnkbara
olycksscenarier och vilka skyddsatgarder som behover
vidtas. Dar ingar vilken beredskap som behovs for att
minimera konsekvenserna av en eventuell olycka.

Var ska muddermasorna slutférvaras?

De kommer till Gvervagande del att Iaggas pa botten
fordelat 6ver fyra djuphalor i anslutning till muddrings-
omradena.

De férorenade massorna omhandertas pa land av Vas-
teras- respektive Képings hamn. Massor som beddmts
som mattligt férorenade l&ggs langst ned i djuphélan
“Blacken”, dster om Kvicksund, och técks sedan med
rena muddermassor. Det rér sig om cirka 1 miljon kubik-
meter massor som dumpas.

Gar det att bada under pagaende muddring?
Malaren &r naturligt en grumlig sj6. | de omraden déar
muddring genomférs 6kar grumligheten ytterligare under
den tid, mellan fyra och fem manader, som arbeten
pagar.

Grumlingen avtar efter avslutat arbete och det ska inte
bli ndgra bestdende skador. Mark- och miljodomstolen
har bland annat faststéllt riktvarden fér hur mycket det
far grumla. Matningar kommer att géras kontinuerligt
for att se att grumlingen ligger inom de riktvarden som
fastslagits.
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Alla spréngningar utférs under vatten i muddringsarbetet. De utfors efter
villkor som faststéllts av Mark- och miljédomstolen. Bilden visar Vasteras

hamn.

¢ Vem ser till att miljon skyddas vid ett sadant har
projekt?
Sjofartsverket ska visa vilken miljopaverkan det blir i
forvag. Perioden 2011-2013 har det genomférts en
kartlaggning av forutsattningarna i de omraden som kan
paverkas av projektet och utretts vilka konsekvenser
projektet far.
Projektets positiva och negativa konsekvenser fér hlsa
om miljé har sammanfattats i en miljékonsekvens-
beskrivning som tillsammans med ansokan om tillstand
for vattenverksamheten, det vill saga tillstand for arbeten
i vatten, l&mnats in till Mark- och miljédomstolen.
Domstolen ger tillstand och ramar for projektet. Utifran
detta upprattas ett miljokontrollprogram dar lansstyrelsen
ar tillsynsmyndighet.

¢ Hur haller ni koll pd4 om spréngningarna orsakat
nagra skador?
Innan sprangningarna bérjar utférs besiktning av
anlaggningar inom riskzonen. Infér dessa besiktningar
kontaktas fastighetségarna. Likasa goérs provtagning av
dricksvattnet om fastighetsédgaren har egen brunn. Efter
avslutat arbete gors efterbesiktning av de anlaggningar
som tidigare inspekterats.

¢ Har du fler fragor:
G4 in pa www.sjofartsverket.
se/malarfarlederna. Valj Fragor
och svar (FAQ) om Mélarfarle-
derna.
Du kan ocksa mejla. D& skriver
du till: malarfarlederna@sjo-
fartsverket.se
Max Bjurstrém (bilden) &r Sjofarts-
verkets projektledare fér Mélarfarle-
derna.
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