Svar pa remiss Forslag till skotselplan for Namdoskargardens nationalpark och Langviksskars
naturreservat

Till: Naturvardsverket registrator@naturvardsverket.se

Arendenummer NV02554-18

Saltsjon Malarens Batférbund, SMBF, som organiserar dver 250 batklubbbar och 47 000
fritidsbatséagare i Storstockholmsregionen, lamnar harmed synpunkter pa Forslag till
skotselplan for Namdoskargardens nationalpark och Langviksskéars naturreservat.

Sammanfattning

e Saltsjon Malarens Batforbund, SMBF, forordar att det antas skotselplan for den blivande
Namdoskargardens nationalpark och Langviksskéars naturreservat.

e (Genom att lagga ut bojar i vikar for svajfortojning, och i naturhamnar for fértdjning mot
land, kan naturvarden tas tillvara. Sadana bojar bidrar till att undvika anvandning av
ankare och pa s satt skydda kansliga bottnar.

e (Genom att anlagga fasta fortdjningsanordningar i land i naturhamnar kan viktiga
naturvarden skyddas samtidigt som sékerheten 6kar. Da kan fortéjning med bergskilar,
som skadar berget, undvikas, samtidigt som buskar och martallar kan slippa anvandas
for fortojning av batar.

e For att undvika 6vergddning och nedskrapning i naturen bor fler toaletter an vad som
finns i dag anlaggas i naturhamnar.

e Mojligheten for fritidsbatar att kunna tomma toatankar inom, eller i narheten av,
nationalparken maste sakerstallas.

e Information om kansliga omraden, till exempel kdnsla sjobottnar, bor finnas tillgdngliga i
sjokort och plottrar, vilket inte ar fallet i dag.

e Atgarder vidtas for att i kdnsliga omraden minimera svallvagor, buller och avgaser.

e Olika aktorer och intressenter kan pa olika satt bidra till en utveckling av nationalparken.
Vi ser positivt pa de mojligheter till samverkan som planen éppnar for.

Motivering

Saltsjon Malarens Batforbund instammer i forslaget att skapa en marin nationalpark i omradet
och att namnet ska vara Namdoskargardens nationalpark.

Vi vill framhalla vikten av att gora nationalparksomradet tillgdngligt dven framover. Flertalet av
de som bevistar omradet gor det med egen fritidsbat. For att gora det mojligt att varna naturen,
och samtidigt 6ppna upp for fler att besoka omradet, ar det viktigt att viss service kan
uppréatthallas. Det handlar bland annat om tillgang till toaletter i land, och om naturvanliga satt
att fortoja.

Néringstillforsel

De flesta fritidsbatar saknar toalett ombord, till exempel styrpulpetbatar och kanoter. For att
undvika nedskrapning och naringstillforsel ar det viktigt att de som kommer med egen bat eller
kajak kan erbjudas miljovanliga toalettmojligheter pa populéra platser, som till exempel utvalda
naturhamnar. Toaletter som direkt komposterar avfall lacker oundvikligen naringsdmnen till
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naturen. Hantering av tunnor ar sannolikt mindre intressant ur hanteringssynpunkt. Toaletter av
typ “bajamajor” med en tat tank som sug toms vid behov kan vara vart att 6vervaga, och om
tankarna ar tillrackligt stora kan det sannolikt récka med en tdmning per sdsong.

De batar som &r bobara, och har inbyggd toalettank, har behov av att kunna tomma tanken. Vi
ser garna att det inom, eller i direkt anslutning till, nationalparken skapas majligheter att tdémma
batars toatankar.

Fartgrénser

Grumling och svall kan uppsta pa grund av sjofart och orsaka skador. Vader och storre fartyg
torde dock sta for merparten av sadan paverkan. Att infora begransningar eller restriktioner i
vissa skyddsvarda omraden kan darfor vara nodvandigt.

| underlaget foreslas en sankning fran dagens 7 knop till 5 knop i vissa omraden. Bland annat
star det sa har: “Sankningen av tilldten hastighet motiveras med att buller 6ver och under ytan
samt dven utslapp av avgaser &r storre med hégre hastighet.” Vi ifragasatter riktigheten i detta
pastdende. Vivill att eventuella restriktioner ska inrikta sig pa resultat: att minska svall, buller
och avgaser. Vissa farkoster kan ge mindre svall och mindre buller vid nagot hogre hastighet.

Vi motsatter oss inte en sdnkning till 5 knop i vissa kénsliga omraden da det kan bidra till att
minska svall och andra storningar. Vi vill dock framhalla att olika farkoster har olika formaga att
orsaka grumling eller buller. Ett storre fartyg 100 meter fran land orsakar sannolikt storre skada
an en mindre motorbat/vattenskoter som fardas ldngsamt narmare land. Det 4r ocksé s att en
motorbat som planar orsakar mindre svall an om samma bat fardas lAngsamt, och anvander
mindre bransle per distans. Detta bor beaktas i det fortsatta arbetet med eventuella nya
bestdmmelser om fartbegransningar.

| Finland finns bestammelser som anger att batar ska framforas péa ett sddant satt att svallvagor
minimeras, utan att ndgon fartgrans anges. Motsvarande regler bor provas aven hér.

Bojar kan skydda berg och véxtlighet

For att skydda sarskilda kansliga havsbottnar fran att skadas av ankring kan fasta svajbojar
placeras i vissa frekvent bestkta vikar. Sddana bojar for svajfortojning har med framgang
anvants av Skargardsstiften vid Nattaro. Svajbojar kan helt eliminera skador som slapande
ankarkattingar kan gora péa kanslig havsbotten.

Dar det finns kanslig botten i anslutning till naturhamnar kan ocksé bojar vara ett alternativ till
ankring och fortéjning mot land. Sddana bojar &r ett miljovanligt och sakert alternativ nar
fritidsbatar lagger till i naturhamnar.

Fortojning av fritidsbatar i naturhamnar sker i vissa fall med hjalp av bergskilar, eller i mindre
trad/buskar, om inga battre alternativ finns. For att undvika skador i berghallar och skydda
véaxtligheten kan fasta fortojningsringar i land/berg vara ett bra alternativ. Sddana fasta
fortdjningar skulle kunna anlaggas med utplacerade stdrre naturstenar (likande bojsten) med en
fastgjord ring for fortéjning. Saddana fortéjningsplatser i anslutning till vattenlinjen, och
utplacerade vid frekventerat besdkta naturhamnar, skulle vara ett bra skydd mot skador pa
naturen, och samtidigt 6ka sakerheten for besdkare.

Information



Om det ska vara moijligt for fritidsbatar och andra farkoster att félja de regler som galler for de
aktuella omradena maste information om detta vara latt tillganglig. Utan tillgang till information
vet inte batforare om de begar en eventuell regelévertradelse. Motsvarande géller om
Kustbevakning eller annan myndighet ska kunna notera eventuella 6vertradelser.

Ett satt att sprida information om kénsliga omraden dar det kan rada hastighetsgranser eller
tilltradesforbud kan darfor vara i sjokort. Detta galler saval tryckta sjokort (till exempel
batsportkort) och digitala sjokort som finns tillgédngliga i plottrar, mobiltelefoner eller
datorer/plattor av olika slag.

Framtida drift

Vivill framhalla vikten av att kontinuerligt och langsiktigt bibehalla, och vid behov utoka, service
till de som besdker nationalparken. Det galler till exempel toaletter, tdmningsstationer och
fortojningsanordningar av olika slag.

Delaktighet i forvaltningen

I remissen ndmns mojligheten att involvera olika intressenter i den framtida forvaltningen. En
bred samsyn i fragor som ror till exempel regleringar och skotsel av omradet kan pa ett
framgangsrikt satt bidra till att framja syftet med nationalparken. Respekt for regler och
restriktioner 6kar om det finns en samsyn mellan intressenter. Vi fran Saltsjon Mélaren
Batforbund vill gérna bidra till en sddan delaktighet och samsyn.

Detta 4r SMBF

Saltsjon-Malarens Batforbund (SMBF) &r en sammanslutning av 6ver 250 batklubbar med
nastan 47 000 medlemmar inom Stockholms och Uppsala ldn. SMBF ar det storsta av 27
regionala férbund inom Svenska B&tunionen (SBU). Vivarnar en levande skargard och verkar for
oOkad sakerhet till lands och till sjoss.

Bromma den 29 augusti 2024

Hans Johansson,
Ordforande SMBF

Kontakt: kansli@smbf.org 076-943 1588 https://smbf.org/
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